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Die offiziell als Bestvariante bezeichnete kiinftige Gestaltung des Bahnhofs Lenzburg: (1 bis 3) Die Seetalbahn wird mit Schranken iiber die Bahnhofstrasse und die

Augustin-Keller-Strasse gefiihrt; (4) definitive Perron- und Gleisanlagen; (5) Aufnahmegeb&ude SBB und (6) Bushof, beide Standorte sind noch unverbindlich.
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Zweite Barriere fiir «Seetaler»

Lenzburg Die Zufahrt zum neuen Bahnhof wird fiir Verkehrsteilnehmer nervenaufreibend

VON RUTH STEINER

Dem Bahnhof Lenzburg steht ein Ein-
griff in einer derzeit kaum vorstellba-

>

Das ist das Resultat der vom Stadtrat

Lenzburg in der vergangenen Woche
publizierten «Funktionalen Studie Ver-
kehr». Diese hat die Stadt Lenzburg in
den letzten 1'% Jahren in Zusammenar-
beit mit den SBB, dem Kanton und
dem Verkehrsplaner Metron AG,
Brugg, erarbeitet (AZ 10.4.).

Wichtiger Bestandteil des neuen
Bahnhofs ist die Verbesserung der Si-
cherheit fiir die wartenden Reiseteilneh-
mer. Dazu miissen die Perron- und

Gleisanlagen verbreitert werden. Die
SBB planen, diese den Platzbediirfnis-
sen wahrend der Spitzenzeiten anzupas-

"de. Die SBB haben die Gleisgeometrie

festgelegt. Die Anlagen werden sich mit
teilweise bis zu 50 Prozent breiteren
Perrons in stidlicher Richtung auswei-
ten. Fiir den Ausbau des Bahnhofs Lenz-
burg hat der Bund Ende letzten Jahres
192 Millionen Franken reserviert.

Die Verbreiterung von Perron- und
Gleisanlagen hat Folgen fiir das heutige
Aufnahmegebdude der SBB: Es muss
weichen und andernorts neu erstellt
werden. Ebenso muss Raum fiir einen

neuen Bushof mit total 13 Buskanten ge-
schaffen werden. Rund 260 Park&Ride-
Abstellplitze sind vorgesehen. Hinzu
kommen Flichen fiir Mobility-Autos, Ta-
xi, Kurzzeitparking sowie Kiss&Ride-
Stopps. An mindestens vier Standorten
rund um den neuen Bahnhof sollen
1500 Velos abgestellt werden konnen.
Als weiterer Eckpfeiler des kiinftigen
neuen Bahnhofs soll die Seetalbahn in
Zukunft auf das siidlichste Gleis in den
Bahnhof gefiihrt werden. Wohl weniger
zur Freude des motorisierten Verkehrs:
Die Ein- und Ausfahrt des «Seetalers» in
den Bahnhof Lenzburg stoppt deren
Fahrt in Zukunft gleich zweimal: Zur
heutigen Barriere auf der Augustin-Kel-
ler-Strasse kommt eine zweite auf der

Bahnhofstrasse hinzu. Die Schranken
werden in der Regel viermal pro Stunde
(Halbstundentakt) fiir einige Minuten ge-
schlossen sein.

Wihrend die Gleisgeometrie der SBB

definitiv festgelegt ist, ist alles Ubrige in
der als «Bestvariante» bezeichneten vor-
liegenden Studie heute noch unverbind-
lich. Fakt ist jedoch: Dem Ausbau des
Bahnhofs sind in stidtebaulicher Hin-
sicht Grenzen gesetzt: In Ostlicher Rich-
tung sind es die Geschiftshduser Arca-
mala und Lenzportal, im Norden das be-
stehende Wohnquartier. Auf der Siidsei-
te wurde vor einem Jahr das neue
Stapferhaus erdffnet. Eine kiintige Er-
weiterung des Bahnhofs diirfte also ge-
gen Westen erfolgen.



